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Technicka sprava
SO KA-526.01 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 — 16,108
SO KA-526.01/B Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 — 6,291

4. Sandcia ndsypu v obci Bzovik v km 4,150 — 4,315
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1 Identifikacné udaje

Nazov stavby: ,Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie — Senohrad a 11/527
Dobra Niva — Senohrad, I. etapa — useky v ramci okresu Krupina“

Cast B: Cesta 11/526 od kriZovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291
Kraj: Banskobystricky

Okres : Krupina

Katastralne uzemie: Bzovik

Stavebnik: Banskobystricky samospravny kraj,

Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

Generalny projektant: REMING CONSULT a.s.,
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Spravca SO: Regiondlna sprdva ciest BBSK

Zdovodnenie rozdelenia projektovej dokumentacie na tri samostatné casti

Projektova dokumentdcia je rozdelend na tri samostatné ¢asti z dévodu €o najvyssieho
mozného vyuZitia finanénych zdrojov z EU, z dévodu nizkej alokdcie na projekty. V pripade
rozdelenia Usekov v projektovej dokumentacii a rozdelenia ndkladov sa méze BBSK zapojit
do viacerych vyziev a Setrit tak verejné zdroje.

Projektovd dokumentacia je rozdelend na tri samostatné casti, jednotlivé casti
projektovej dokumentdcie su identifikované v rozpiskdch a dokumentoch nasledovne:

Cast A: Cesta 11/527
Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108
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2 Predmetriesenia

2.1 Ucéel SO

Ucelom tohto SO je navrh rekonstrukcie cestného telesa cesty 11/526 v obci Bzovik, v km 4,150
—4,315

2.2 Prehlad vychodiskovych podkladov

. Dokumentacia zameru verejnej prace — 06/2020

. Geodetické zameranie ciest a mostov

° IGHP a STP mostnych objektov— CAD-ECO, a.s. — 05/2020
° Diagnostika Unosnosti vozoviek — SSC— 05/2020

. Prehliadky rieSenych usekov ciest

3 Technické rieSenia

3.1 Sucasny stav

Stav vozovky je v sucéasnosti nevyhovujuci. Asfaltovy kryt vozovky vykazuje v celom useku
poruchy. Jedna sa o pozdizne trhliny v mieste pracovnych spojov asfaltového krytu, prie¢ne mrazové
trhliny, vypieranie povrchu krytu a mozaikové trhliny, ktoré poukazuju na poskodenie obrusnej
a loZnej vrstvy krytu vozovky, a o sietové trhliny a pozdizne trhliny pri okrajoch vozovky, ¢o vyrazne
ovplyvriuje bezpecnost a komfort jazdy. Niektoré z tychto porich suvisia s nednosnostou podloZia.
Povrch vozovky v prie¢nom aj v pozdiznom smere vykazuje nerovnosti.

Pre zmapovanie existujuceho stavu vozoviek bola na jar roku 2020 vykonana diagnostika
vozoviek, ktord poskytla detailnejSie informdacie o jej Unosnosti, a sluzZila ako zakladny podklad pri
tvorbe navrhu jednotlivych Uprav na vozovke.

Kompletné vysledky merani, sprdva zdiagnostiky, zaverecna sprava zgeologického
a hydrogeologického prieskumu su k dispozicii u investora.

Zachytné bezpecnostné zariadenia su na konci svojej Zivotnosti, osadené su v nevyhovujlcej
vyske a su nevhodne ukoncované.

Na nasypovom telese v obci Bzovik boli IGHP prieskumom zistené nevhodné materialy pouzité
pri budovani ndsypu. V stucasnosti tam dochadza najma na pravej strane komunikacie (v smere
stanicenia) k poklesu krajnic a k celkovej deformdcii ndsypového svahu.

IGHP prieskumom boli zistené nasledovné skutocnosti:

InZinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery nasypového Useku cesty 11/526
v km 4,152-4,290 boli overené jadrovymi vrtmi VKC-13 (340,42 m n. m.) do hfbky 4 m, VKC-14
(388,59 m n. m.) do hibky 7 m, VKC-15 (336,68 m n. m.) do hibky 5 m a sondami dynamickej DPSK-13
(339,27 m n. m.) hibky 10 m, DPSK-14 (337,25 m n. m.) hibky 9 m a DPSK-15 (336,68 m n. m.)
hibky 7 m. Vrty a sondy boli realizované v pravom jazdnom pruhu cesty smer Bzovik. Sondy boli
situované za zvodidlami, mimo vozovky, v profile s vrtmi (Priloha 2.2).

Pod vrstvou asfaltu hrubky 0,1-0,15 m bola zistenad poloha drveného kameniva z dlomkov
andezitov velkosti 1,5-8 c¢cm, hrubky 0,2-0,35 m. Vo vrtoch VKC-13 a VKC-15 sa pod drvenym
kamenivom v hibke 0,3-0,6 m vyskytovali balvany andezitu.
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Teleso nasypu tvoria ily so strednou, vysokou aZ velmi vysokou plasticitou F6/ClY, F8/CHY,
CVY (w, = 81 %), tuho-pevnej konzistencie (I = 1,01 ), do hibky 1,6-2,1 m s Glomkami andezitov do 1-
5 c¢cm, ojedinele az charakteru ilu $trkovitého F2/CGY (VKC-15) s vysokou plasticitou (w. = 51 %), tuhej
konzistencie (I. = 0,82 ), s Ulomkami 3-6 cm, obsahu do 27 %. Vo vrtoch VKC-14 a VKC-15 boli v iloch
zaznamenané tuho-makké vrstvy. Hrabka ilov v nasype je od 3,1-3,9 m do 5 m.

Pod nasypovym telesom boli vrtom VKC-14 v hibke 3,6-7,0 m zistené deluvialno-fluvidlne
bahnité ily svysokou aZ velmi vysokou plasticitou F8/CH, CV (w, = 64-71 %), tuho-pevnej
konzistencie (I = 0,79-1,01), miestami makky a s primesou organickych latok. Rovnaky sediment bol
zisteny aj vrtom VKC-15 v hibke 4,5-4,55 m. V sondach dynamickej penetracie boli pod
nasypovymi iimi do hibky 7-10 m zachytené striedajuce sa vrstvy ilov F6/Cl, F2/CG a piesku ilovitého
S5/SC (Priloha 4 az 6).

V celom posudzovanom Useku cesty je povrch komunikacie poruseny, krajnice z juznej strany
su poklesnuté a pod vrtom VKC-14 bol registrovany ploSny zosuv ndsypu v celej vysSke ndsype,
s odtrhovou hranou od krajnice vysky 1-1,5 m a akumulaciou zosuvného materidlu v pate svahu
v dizke cca 13 m.

Podla skisok dynamickej penetracie (Priloha 5.1) moZeme stredne ulahnuté aZ ulahnuté
(1p=0,50-0,83) piesky ilovité S5/SC a piesky s primesou jemnozrnnej zeminy, $3/S-F v podlozi ndsypu
charakterizovat odvodenym modulom pretvarnosti v intervale Epps = 6,36—15,44 MPa s odporutcanou
hodnotou 9 MPa. Pevné ily Strkovité F3/CG v podloZi pieskov si charak-terizované odvodenym
modulom pretvarnosti vintervale Epps = 17,36 — 24,49 MPa s odporucanou hodnotou 21 MPa.
Sondou DPSK-14 bola v podloZi nasypu v hibke od 8,2 — 9,0 m zistena vrstva velmi ulahnutého (Ip =
0,97) strku ilovitého G5/GC (Epps = 58,88 MPa).

Hladina podzemnej vody nebola vrtmi a sondami do hibky 4-10 m zistena.

Hodnoty koeficientu filtracie ilu s velmi vysokou plasticitou a ilu Strkovitého F8/CV, F2/CG,
ktoré buduju ndsyp cesty, stanovené zo zrnitostnej analyzy ki = 4,41.10% — 1,96.10% m.s?,
charakterizuje zeminu s triedou priepustnosti VI, podla klasifikacie priepustnosti hornin (Jetel, 1982)
ide o velmi slabo priepustné horninové prostredie. Koeficienty filtracie deluvidlno-fluvidlnych ilov
s vysokou aZ vel'mi vysokou plasticitou F8/CH, CV v podloZi ndsypu, stanovené zo zrnitostnej analyzy
ki = 2,44.10° — 1,77.10° m.s? charakterizuje zeminu s triedou priepustnosti VIII, podla klasifikacie
priepustnosti hornin (Jetel, 1982) ide o nepatrne priepustné horninové prostredie.

Tieto informacie boli pouzZité ako podklad pri ndvrhu rieSeni sanacie Useku cesty v km 4,150 —
4,315 (dlzka 165m).

3.2 Navrhované riesenie

V useku km 4,150 — 4,315 sa uvazuje s kompletnou vymenou konstrukcie komunikacie.
Vtomto Useku sa navrhuje Uplne odstranenie existujucej konstrukcie komunikacie. Vlastnosti
aktivnej zény pod konstrukciou, hribky cca 400mm sa navrhuje zlepsit mechanickym vapnenim.

Smerové vedenie
Smerové vedenie je navrhnuté vzhladom na existujucu komunikaciu 11/526.
- priama dizka 90,265m
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- prechodnica di7ka 30,000m
- obluk (R=200m) dizka 44,735m

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie je navrhnuté vzhladom na existujucu komunikaciu I1/526. Na zaciatku a na
konci rieSeného Useku ja napojené na existujucu vysku komunikdcie. Vyskovy polygdon klesa
v hodnote -6,24%, nasledne je zaobleny vyskovym oblikom s polomerom 2300m. Vyskovo priama je
na dizke 187,900m, nasledne zatina vySkovy obluk.

Sirkové usporiadanie

Zakladna kategéria rieseného Useku je C6,5/60. Od toho sa odvijaju skladobné prvky. Sirka
jazdného pruhu 2,75m, Sirka vodiaceho pruzku 0,25m, Sirka nespevnenej krajnice 0,25m (+0,25m pre
smerovy stipik, +1,00m pre zvodidlo). V smerovom obludku je $irka oboch jazdnych pruhov zvaéena
0 0,20m. Rozsirenie jazdnych pruhov sa vykond v prechodnici. Na zaciatku a na konci Useku sa hrany
komunikacie plynulo napoja na existujucu Sirku.

Zakladny prie¢ny sklon je navrhnuty strechovity 2,5%. V smerovom obluku je navrhnuty
jednostranny 5,5%. Zmena priec¢neho sklonu sa zrealizuje v prechodnici.

Navrhovana skladba vozovky

asfaltovy betdn AC 11 O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
postrek spojovaci PS-E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 16 L; CA50/70; 1; STN EN 13108-1 50 mm
postrek spojovaci PS-E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 22 P; CA50/70; I; STN EN 13108-1 80 mm
postrek infiltracny PI-E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

hydraulicky stmelend zmes CBGM Csj; STN 73 6124-1 230 mm
vrstva zo Strkodrviny UM SD; 31,5 G; STN 73 6126 200 mm
geomreza Sestuholnikova

netkand geotextilia separacna/filtracna funkcia

mechanické vapnenie 400 mm
SUMA 1010 mm

(odstranenie existujucej vozovky a Uprava aktivnej zony)

Betdnovy mikropilotovy prah

Pre spevnenie krajnice je navrhnuty pds beténovych mikropilotovych prahov o dizke 150m
(km 4,160 — 4,310). Bude na nom ukotvené zvodidlo Urovne zachytenia H2.

BlizSie o prahoch a sp6sobe sandcie pojednavaju prilohy 4.11 — 4.17.

3.2.1 Uprava zachytného bezpeénostného zariadenia

Existujice zvodidla su v nevyhovujucom technickom stave, zvodnice su v nevyhovujucej vyske,
su deformované a skorodované. Existujuce uUseky zvodidiel sa demontuju, a nahradia sa novymi
zvodidlami. Zvodidla su v sicasnosti ukonéované tupo, zahnutim zvodnice do strany. Toto nevhodné
rieenie bude nahradené zriadenim dlhych nabehov (na dizku dvoch zvodnic) zapustenych pod
uroven terénu na oboch koncoch zvodidla.
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V nasledujucej tabulke zvodidiel sa uvadzaju useky zvodidiel, ktoré su na rieSenej Casti cesty
v km 4,150 — 4,315 osadené.

Uroven zachytenia N2 sa vo vieobecnosti uvaZuje na krajniciach, Urover zachytenia H2 sa
uvaZzuje na mostoch a bet. prahoch.

TABULKA ZVODIDIEL

cesta kum km | kum km dizka [m] poloha| uloZenie L’Jrover”\. Uprava
od [km] | do [km] zachytenia
4,139 4,323 168 + 2xDN P K/B/K N2/H2 |vymena + predfienie
4,164 4,277 | 96 +2xDN L K N2 vymena
4,288 4,373 68 + 2xDN L K N2 vymena
Vysvetlivky:

kum km — hodnota kumulativneho stanicenia cesty podla cestnej databanky

2xDN - ukoncenie zvodidla na oboch koncoch dlhym vyskovym nabehom
P — vpravo v smere stanicenia

L —vlavo v smere stanicenia

K — uloZenie zvodidla na krajnici (baranené stipiky)

B — ukotvenie zvodidla na beténovom mikropilotovom prahu

3.3 Buracie prace

V ramci buracich prdc sa predpoklada v mieste sanacie nasypového telesa Uplné odstranenie
konstrukcie komunikacie. VSetky existujlce zvodidla sa demontuju a odovzdaju sa spravcovi.

3.4 Zemné prace

Zemné prace budl pozostavat najma z vykopu potrebného k zazubeniu nového svahovania
nasypu.

4 Poziadavky na postup stavebnych prac, udrzbu, bezpe¢nostné predpisy

4.1 Osobitné podmienky pre realizaciu

Zvysenu pozornost je pocas realizicie potrebné venovat Useku cesty v obci Bzovik, kde sa bude
realizovat sandcia ndsypového telesa komunikacie.

4.2 Hlavné zasady postupu vystavby

Realizacia sa uvaZzuje po poloviciach. Docasné dopravné znacenie v Case vystavby osadit podla
SO KA-526.04.

4.3 Poziadavky na prevadzku a udrzbu

Na prevadzku a udrzbu sa nekladu Ziadne osobitné poziadavky. Pocas prevadzky je spravca
objektu povinny vykondvat pravidelné prehliadky a udrzbu objektu podla prislusnych predpisov.
Funkéna poziadavka je na dodrzZiavanie Cistenia priekop od pripadnych splavovanych nedistot.
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4.4 Ochrana Zivotného prostredia a nakladanie s odpadmi

Pri realizacii musi zhotovitel dodrziavat vsetky ustanovenia predpisov tykajucich sa Zivotného
prostredia. Zhotovitel mdze pouzivat len také mechanizmy, ktoré si v dobrom technickom stave
a nie je pri nich zvy$ena hlu¢nost z dévodu zIého technického stavu.

Zhotovitel je povinny dodrZiavat opatrenia na ochranu proti Skodlivému pésobeniu hluku na
okolie a zamestnancov. Ohladom pripadného znecistovania ovzdusia pocas realizacie je zhotovitel
povinny sa riadit ustanoveniami zakona o ochrane ovzdusia.

Zhotovitel je povinny vykonat vsetky potrebné organizaéné a technické opatrenia, aby zabranil
znecisteniu povrchovych a podzemnych véd v stlade s vyhlaskou ¢. 6/1977 Zb. (hlavne § 2 a § 3).

Zhotovitel musi zabranit Uniku ropnych produktov, paliv, maziv a réznych chemikalii a dalSich
ekologicky nebezpecnych Iatok pri preprave, skladovani a ich poutZiti.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi sa bude riadit platnymi predpismi pre oblast odpadového
hospodarstva. Po odovzdani do prevadzky sa nepredpokladad rusivy vplyv na Zivotné prostredie.
Pouzité materidly je mozné povazovat za nezavadné.

4.5 Ochrana zdravia a bezpeénost pri praci

Pocas realizacie stavby je potrebné dosledne dodrziavat vsetky bezpeénostné predpisy tykajuce
sa ochrany zdravia pri praci. Bezpec¢nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel
stavby preskolenim a poucenim pracovnikov stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vsetkym pracam v blizkosti podzemnych a
nadzemnych vedeni a tym predist ich poskodeniu resp. ubliZzeniu pracovnikov na zdravi. VSetky
prekazky treba oznacit a za zniZzenej viditelnosti osvetlit.

Dalej je potrebné dodriiavat podmienky BOZP, vyplyvajice zo zdkona NR SR 124/2006 o
bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov, najma povinnost
zamestnavatela, zastupcov zamestnancov, komisie BOZP, bezpecnost technickej sluzby, zavodnej
zdravotnej sluzby a povinnosti a pradva zamestnancov.

Vsetci pracovnici zadeleni do pracovného procesu musia byt pouceni o prislusnych
bezpecnostnych predpisoch véitane preskisania. Na strojnom zariadeni moézu pracovat len
kvalifikovani pracovnici. V prevadzke musia byt oznadené nebezpectné priestory a miesta mozného
zdroja Urazov aj farebnym oznadenim a vyraznym pisomnym upozornenim resp. znackami
a pracovnici musia reSpektovat vyhlasku o bezpecénosti na stavbach 147/2013.

5 Prilohy technickej spravy

1. Rozhodujuce ukazovatele stavebného objektu

V Kosiciach, 10/2020 Ing. Marek Balko
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Rozhodujlce ukazovatele SO:

Vykopy Ml mnoistvo
Humozna vrstva M3 171,6
Vykopy zeminy celkovo M3 92

- ztoho zemina nevhodnd do nasypov M3 92
Nasypy M) mnoistvo
Spatny nasyp vykopovej zeminy M3 0
Nasyp zeminy — novy material SD M3 41
Zemina vhodna na zatrdvnenie M3 72
Ostatné rozhodujtice ukazovatele objektu — sandcia nasypu M) mnoistvo
Sandcia nasypu M2 1052
Osadenie zvodidiel N2 do krajnice M 128
Ukotvenie zvodidla H2 na bet. prah M 152
Ukoncenie zvodidla dlhym vyskovym nabehom (8m) KS 3
Dosypanie krajnice nenamfzavou zeminou M3 53
Zriadenie krajnice hr. 100mm fr. 16-32 M2 208




